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| Bernard Gauthier, journaliste |

Le turbopropulseur PW150C tire profit du succés du moteur PW150A en offrant un

rendement accru.

marché son tout récent turbopropulseur PW150C qui servira au trans-

I e fabricant canadien de moteurs Pratt &Whitney vient de metire sur le

port régional d’'une société aérienne chinoise. D’autres commandes du

nouveau moteur sont a prévoir.

Le turbopropulseur PW150C tire profit du suc-
cés du moteur PW150A en offrant un rende-
ment accru. Les améliorations au moteur sont
adaptées pour répondre aux besoins précis
du MA700—un avion régional de la société
chinoise Xi'an, filiale d’AVIC—et procurent
des économies substantielles de consomma-
tion de carburant pour le nouvel appareil.

Le lancement du turbopropulseur a été fait
en présence des dirigeants de la société
chinoise. « Nous sommes tres fiers d’appuyer

la société aéronautique Xi'an, filiale d’AVIC,
notre client de longue date, dans le
lancement de I'appareil ultramoderne MA700
avec le tout dernier moteur de notre famille
PW100/PW150», explique John Saabas,
président de Pratt & Whiney.

Ecologique

Qu’est-ce que ce turbopropulseur offre de
plus que les autres moteurs a propulsion?
Selon Pratt & Whitney, la consommation de
carburant est de 25% a 40% moins élevée

En conférence de presse, le vice-président,
Programmes d’avions commerciaux d’AVIC,
Pang Zhen, a indiqué que Pratt & Whitney pos-
sede une solide réputation dans le segment des
turbopropulseurs de transport régional.

et la production de CO? est réduite de 40%
par rapport aux autres jets régionaux de taille
similaire.
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Le PW 150 est spécialement congu pour
le Q400, l'avion de transport régional de
Bombardier. Voyons d’'un peu plus prés ses
caractéristiques :

- Trois étages axiaux plus un étage centri-
fuge, rotors entierement aubagés;

- axial et centrifuge, chacun étant indépen-
damment entrainé par des turbines avec
compresseur basse pression et haute pres-
sion;

- pas de géométrie variable;

- démarrage électrique facile — nul besoin de
groupes auxiliaires de puissance.

La chambre de combustion & flux

est inversée :

- technologie avancée de refroidissement
par effusion;

- efficacité et durabilité élevées, peu d’émis-
sions et faible bruit.

Les turbines mono-étages basse et haute
pressions sont composées de matériaux et
de technologies de refroidissement de pointe
pour une longue durée de vie. Le réducteur
décalé est le fruit d’'une conception robuste

Le PW150 procure au mar-
ché des avions de 70 a
80 places la vitesse d’un
avion a réaction avec les
avantages de la turbopro-
pulsion.

pour une grande durabilité. Sa vitesse de
sortie est de 1 020 tours/minute pour un bas
niveau de bruit. Et finalement pour ce qui est
du systeme de régulation électroniqgue numé-
rique a pleine autorité du moteur (FADEC),
sa redondance est liée a deux canaux. Facile
d’exploitation, la charge de travail est d’autant
réduite.

Le PW150 est le plus gros moteur de la fa-
mille des PW100 de Pratt & Whitney. Ces
turbopropulseurs sont présents dans plus de
100 pays et cumulent au-dela de 100 millions
d’heures de vol a leur actif. Ce moteur, d’'une
puissance de 5 000 SHP, procure au marché
des avions de 70 a 80 places la vitesse d’'un
avion a réaction avec les avantages de la tur-
bopropulsion.

Fort d’'une puissance de 1 800 a 5 000 che-
vaux sur larbre, la famille du PW 100 pro-

pulse aussi bien des avions commerciaux

que des appareils de surveillance cétiere, de

lutte contre les incendies et de transport de
marchandises.

Lors de la conférence de presse, le vice-
président, Programmes d’avions commer-
ciaux d’AVIC, Pang Zhen, a indiqué que
Pratt & Whitney posséde une solide réputa-
tion dans le segment des turbopropulseurs de
transport régional. «Nous sommes heureux
de poursuivre une relation qui remonte a une
dizaine d’années et qui nous aide a dévelop-
per notre marché intérieur. »

En terminant, il nous a été impossible de
rejoindre quelconque fournisseur québécois
qui aurait pu contribuer au développement du
nouveau turbopropulseur PW150. ll
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