Tout repose sur la vocation du transport de marchandises.
C’est la question a laquelle tout propriétaire d'un camion ou
d’un semi-remorque doit se poser. Bien que les suspensions
pneumatiques ou a air soient trés populaires, les suspensions
aressorts ont aussi leur réle a jouer.
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La suspension pneumatique est alimentée par une pompe a
lair, qui est elle-méme entrainée par un moteur électrique
ou un compresseur. Cette pompe pressurise 1'air, en utilisant
P’air comprimé comme un ressort. La suspension pneumatique
remplace les ressorts en acier conventionnels. L'objectif est de
fournir un bon confort de roulement. Cette suspension est lar-
gement utilisée sur les semi-remorques.

Pour ce qui est de la suspension 2 ressorts a lames, elle est
simple a installer, 'essieu étant directement tenu et guidé par
le ressort. Les lames sont superposées et disposées selon la
forme d'une pyramide inversée. Les camions de ramassage
utilisent souvent des suspensions a lames. La lame 2 ressort est
parfois supprimée et remplacée par un lien multi-bar.

- Suspensions a ressorts et suspensions pneumatiques

COMMENT FAIRE UN

par Bernard Gauthier

« Llessieu fait partie intégrante de la suspension. Ce que les chauf-
Jeurs ne se doutent pas souvent, cest qu'il y a un ressort dans l'essieu
qui absorbe | ’e’nergie lors d’un événement sur la route. Par exemple,
si Lessieu avant est trop ou pas assez rigide, cela va entrainer des
problemes au camion. 1l est donc important de savoir dans quel type
d activités le vébicule sera appelé & transporter des marchandises.
87 les essieux avant et arriére répondent bien, le chauffeur conduira
son véhicule dans un environnement confortable et résistant aux
divers chocs de la route. Ce sont I des facteurs importants pour la
viabilité économique du camion », explique Pierre Perron, direc-
teur, vente et service, Meritor.

Pierre Perron précise quun camion 4 rebuts doit étre doté
d’un essieu avant d’'une capacité de 16 000 livres et d'un es-

sieu arri¢re d’une capacité de 46 000 livres. Pour ce qui est
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De facon générale, le colt a I'achat
de suspensions pneumatiques est
de 20 % a 25 % plus éleveé que les
suspensions a ressorts

du transport plus léger, sur les autoroutes, le chauffeur devrait, a son
avis, rechercher des économies de charge. Ainsi, la capacité de lessieu
avant pourrait &tre de 12 500 livres et de 40 000 livres pour I'essieu
arriere. « La tendance aux Etats-Unis est d’un tandem arriére muni d’un
essieu avec traction et d'un différentiel pour réduire le poids du vébicule.
Malheureusement au Canada, ce n'est pas possible en raison de la législation
qui linterdit. »

Prix

De fagon générale, le cofit a lachat de suspensions pneumatiques est
de 20 % a 25 % plus élevé que les suspensions 4 ressorts. Cest notam-
ment le cas d'une remorque fermée, avec un seul tandem. Toutefois,
les cotits des suspensions 2 air ont tendance 2 baisser pour les charges
plus lourdes de 30 000 livres et plus.
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NOTRE MISSION :
VOTRE ENTIERE SATISFACTION!

Durée de vie et entretien

L’industrie du transport sentend pour dire que la durée de vie
utile de la suspension pneumatique est illimitée ou presque.
Les seuls problémes qui peuvent surgir sont des fissurations
dues 2 1a vieillesse ou & ’humidité de lair dans le systéme qu’il
endommage de I'intérieur.

Mais plus fréquemment, ce sont les crevaisons dans les bal-
lons d’air qui peuvent causer probléme suite & des débris lais-
sés sur la route. « Lentretien d’une suspension pneumatique est
beaucoup moins fastidieuse que la suspension i ressorts qui suse
plus rapidement. Une vérification technique s'impose au moins
une fois par année. Tout dépend de la nature du transport »,
raconte Claude Sauriol, représentant des ventes au Ca-

\  nada, Ridewell.

Ly, Une défaillance du sac gonflable peut entrainer
% I'immobilisation compléte du véhicule.

Quant 4 Pierre Perron de Meritor, il par-
tage le méme point de vue. « Lentretien est
" primordial. Lessiew avant comporte plusieurs
piéces mobiles comme des bagues de pivots qui
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doivent étre inspectées pour éviter I'infiltration d'eau notamment.
En suivant les normes précises, la durée de vie des essieux avant et
arriére suivra celle du véhicule. »

De son co6té, la Société de l'assurance automobile du Québec
(SAAQ) rappelle aux chauffeurs de camions que la vérifica-
tion mécanique périodique est obligatoire chez un Mandataire
de la Société. La SAAQ_invite les propriétaires 4 vérifier vi-
suellement et manuellement ’état et le bon fonctionnement
des éléments de la suspension.

Chez le fabricant de suspensions pneumatiques Hendrickson,
il est clair que les cotits d’entretien peuvent étre réduits au mi-
nimum en suivant un programme périodique. « Une inspection
visuelle peut étre suffisante. Généralement, les composantes de la
. S » £ . | 2 2
suspension & air n'ont pas tendance & suser prématurément au cours
des années », indique Jim Rushe, directeur des ventes Vantraax
chez Hendrickson.

Un petit conseil : Jim Rushe précise qu'il est important de
remplacer les pi¢ces de rechange spécifiées par le fabricant

d'origine afin d’assurer la sécurité et une excellente perfor-
mance de la suspension.
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Lentretien des suspensions :
un facteur qui s'impose

par Bernard Gauthier

Que ce soit une suspension 4 air ou une suspension # ressorts, lentretien est
primordial pour assurer une longévité a son véhicule. Autrement, un mauvais
entretien peut engendrer des bris que le camionneur devra assumer tot ou tard.
Et les cotts seront alors beaucoup plus onéreux.

Entretien

Pour ce qui est des suspensions 2 air, Stéphane Charbonneau recommande une
vérification réguliere des coussinets, des valves d’ajustement, des amortisseurs et
de la boulonnerie de la suspension. De plus, I'ajustement de la hauteur de la sus-
pension permet d’en éviter I'usure prématurée. La vérification des coussinets des
barres transversales et de Iétat des ballons de suspension doit aussi étre effectuée.

Quant aux suspensions 2 ressorts, les coussinets des barres transversales entre le
chissis et le différentiel doivent faire lobjet d’une attention particuliére. De plus,

le graissage des axes de ressorts et I'inspection des coussinets de suspension ne
doivent pas étre négligés.
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Sécurité et confort

Pour ce qui est du confort, il ne fait aucun doute que la suspen-
sion pneumatique rend la conduite plus agréable. « Les chauf~
Jeurs voient la différence et sont contents. Quant & la sécurité, il n’y
a pas un systéme meilleur qu'un autre. Les deux types de suspen-
sions répondent aux normes », ajoute Claude Sauriol.

Pour ce qui est du confort,

il ne fait aucun doute que la
suspension pneumatique rend
la conduite plus agréable.

Chez Hendrickson, on estime que la suspension pneuma-
tique permet également de réduire 'usure des composantes
du véhicule tout en assurant une meilleure protection des
marchandises. « I/ est important de mentionner que le futur
acheteur indique clairement au fabricant ses besoins pour quon
puisse lui offrir le meilleur modéle de suspension & ses besoins »,
conclut Jim Rushe.

De son coté, Pierre Perron de Meritor tient a préciser aux pro-
priétaires que le mieux est de déterminer leurs propres besoins
avant d’acheter et de ne pas accepter nécessairement ce qui
est disponible chez le concessionnaire. « Les professionnels de la
vente connaissent trés bien les camions et il faut savoir faire preuve
de vigilance. »
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