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Par Bernard Gauthier
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L gaz naturel, le propane et I’élec-
e tricité voila trois sources
d’énergie qui prennent une place de plus
en plus importante chez les transpor-
teurs routiers. Quelque 300 personnes se
sont rencontrées pour en discuter dans le
cadre du cinquiéme anniversaire de fon-
dation du groupe Performance Innova-
tion Transport (PIT) de FPInnovations.

Bien que le diésel demeure encore la prin-
cipale source de carburant, on assiste de
plus en plus & des solutions technolo-
giques personnalisées pour faire baisser
les cotts de transport. Et méme que des
entreprises ont complétement délaissé le

" Claude Mayer,
président deMayerintégration

diésel ou sont sur le point de le faire, pour
passer a un autre mode de carburant.

Entiérement électrique

Cest du moins ce quon propose chez
MayerIntegration : un premier véhicule uti-
litaire électrique de conception modulaire
pour le transport essentiellement urbain.
Son autonomie est de 300 km et sa charge
utile est de 600kg/2 palettes. Le véhicule
peut rouler a une vitesse de 40km/h.

« Présentement, nous importons le véhicule

d’Europe. La-bas, les gros transporteurs
déchargent leur cargaison aux entrées des

Camion au gaz naturel

villes dans de petits utilitaires électriques.
Ainsi, les déplacements se font plus rapide-
ment en ville. Nous voulons reproduire le
méme modeéle en Amérique du Nord. L'in-
dustrie du camionnage et les municipalités
sont particuliérement intéressées par ce
nouveau concept », indique Claude Mayer,
président, MayerIntégration.

Toutefois, les importations pourraient
cesser dans un trés proche avenir.
MayerIntégration veut donner un ADN
québécois & ces minivéhicules. « Notre
objectif est de produire 8 000 unités par
année sur une période de cing ans 4 par-
tir de 2014. Les véhicules seront destinés
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echnologie &inno
;onversion de moteurs

a lensemble du marché nord-américain.
A Pheure actuelle, nous travaillons sur
le projet pour obtenir la certification de
Transports Canada et nous prévoyons
commencer a fabriquer le produit en par-
tie a l'automne prochain », ajoute Claude
Mayer. Selon les options de l'acheteur,
le prix unitaire du véhicule est d’environ
32000 $. Transport Robert a déja manifes-
té son intention de s'en procurer, de méme
que d’autres entreprises de transport.

Propane

Apres les véhicules électriques, pourquoi
pas les camions hybrides diésel/propane
ou essence/propane? Cette nouvelle
technologie, qui existe depuis quelques
années, est en demande croissante.
C’est du moins ce que note Eric Paquet,
vice-président ventes, chez BL Energie.
« TransForce a quatre véhicules, dont les
moteurs sont hybrides. Dés que les tests
seront complétés, l'entreprise a manifesté
son intention d’en acheter d'autres. Etant
donné que le propane cofite environ 0,50 $
le litre et que le prix du diésel se situe a
1,25 $, il est facile de réaliser rapidement
des économies. Lamortissement est com-
plété en moins de 12 mois. Les moteurs hy-

v Pro-Gestion

-I\'VER

brides requiérent trés peu d'entretien et
tout le monde est gagnant », dit-il.

BL Energie concentre ses activités vers
trois secteurs : mines et métaux, pates
et papiers et I'industrie forestiere. Les
camions et les autobus sont les types de
véhicules visés. Apres avoir été testé par
Transports Canada, il est démontré que
I’économie de carburant sur les moteurs
a essence est de 40 %. Elle atteint 15 %
pour les moteurs au diésel.

Régulateur de vitesse intelligent

Dés l'automne prochain, un nouveau dis-
positif intelligent - le E-COPILOT - sera
disponible sur le marché. 1l s’agit d’un ré-
gulateur de vitesse lié 4 la technologie GPS
de l'entreprise RM2]. « Apreés trois ans et
demi de recherches et la mise en place de
quelques prototypes sur des camions, notre
produit permettra de connaitre la zone de
vitesse maximale dans le secteur oil cir-
culera le véhicule. Ainsi, si la limite est de
50 km/h, le camion ne pourra aller au-dela
de cette vitesse. Cela met un terme aux
conducteurs délinquants tout en permet-
tant aux entreprises de transport de réali-
ser des économies de carburant », explique
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« Etats financiers

Bernard Péloquin, vice-p-‘ Sident; venfesg marketing
efJean Poulin, président, fout deux de RM2J
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Bernard Péloquin, vice-président, ventes
et marketing, chez RM2J.

Selon Bernard Péloquin, la consomma-
tion en carburant peut varier de 30 %
d’un chauffeur a l'autre, selon son com-
portement. « Clest considérable pour
une entreprise. Cela représente de 1 000
a 2 500 litres de carburant par année.
Notre logiciel E-COPILOT tient compte
de quatre parameétres : le poids transporté,
la gestion de Uaccélération, la gestion de
Pinclinaison des routes et la gestion de
régulateur de vitesse. Son prix de 1 395 $
plus installation est normalement récu-
péré en moins de neuf mois d’utilisation
sur la route. »

Fabriqué sur la Rive-Sud de Montréal,
RM2J vise le marché de Montréal avant
de penser 4 exporter son produit a 'exté-
rieur. Le E-COPILOT travaille conjoin-
tement avec le logiciel E-SMARTDRI-
VER. Ce logiciel s’installe entre la pédale
d’accélération et le module de contrédle du
moteur. A partir des paramétres de confi-
guration, il fournit en temps réel la puis-
sance motrice nécessaire au conducteur
en fonction de la limite de vitesse permise
dans la zone ou se situe le véhicule. Pro-
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priétaires et gestionnaires peuvent ainsi
programmer les paramétres pour chaque
zone de vitesse, pour chaque véhicule et
pour chaque chauffeur.

Nouveaux simulateurs

Au cours des prochaines années, le
Centre de formation du transport routier
de Saint-Jérome (CFTR) fera bien moins
souvent appel a des véhicules lourds
pour la formation des futurs chauffeurs.
Cet été, le CFTR recevra trois nouveaux
simulateurs de conduite et quatre autres
en 2014 pour un total de huit 4 son actif.
Cette solution comporte des avantages en
termes de protection de 'environnement,
de pollution et de frais d’entretien liés
a l'utilisation de camions-écoles, mais
arrive aussi a simuler des conditions géo-
graphiques qui n'existent pas au Québec.

« La conduite arriére et le double em-
brayage sont des manceuvres quon peut
pratiquer a maintes reprises en simu-
lation, raconte Eric Chartrand, ensei-
gnant au Centre. Ca cofite moins cher et
nous atteignons les mémes objectifs. La
conduite préventive comme la perception/
réaction est un autre élément intéressant d
reproduire. Sur la route, il pourrait y avoir
une véritable collision. La méme chose
sapplique sur la conduite dans les pentes
abruptes. Ce sont des conditions qui
nexistent pas au Québec, mais nos futurs
chauffeurs, qui seront appelés a se rendre
dans I"Ouest américain ou ’Ouest cana-
dien, auront recu la formation nécessaire
en simulateur pour appliquer les bonnes
régles a suivre. » Le CFTR est situé a Mi-
rabel. Le colit moyen d’un simulateur est
d’environ 90 000 $.

Eric Charfrand, 2
enseignant au CFIR
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Simulateur de conduite
Cinq ans déja

Au terme de cinq années en solutions
technologiques pour l'industrie du ca-
mionnage notamment, le groupe Perfor-
mance Innovation Transport (PIT) de
FPInnovations a tenu a souligner I'anni-
versaire au cours d’'une journée regrou-
pant tous les intervenants du milieu du
transport & Blainville.

En fait, les activités ont eu lieu au centre
d’essais de Transports Canada exploité
par PMG Technologies. Alors qu'a ses
débuts le groupe PIT ne comptait que
six membres, aujourd’hui lorganisme
regroupe 26 membres gestionnaires de
flottes de transport, dont Transport Ro-
bert et Bourassa Transport, 16 municipa-
lités et 4 organismes gouvernementaux
fédéraux et provinciaux.

Selon Yves Provencher, directeur du
groupe PIT, les essais Energotest sont dé-
sormais considérés comme 1’événement

d’essais de véhicules pour I'industrie du
camionnage et des constructeurs. « Clest
devenu la référence tant au pays que chez
nos voisins du Sud pour fournir des don-
nées précises, indépendantes et incontes-
tables sur les répercussions économiques et
environnementales des technologies nova-
trices. Nous avons de gros noms comme
Shell qui utilisent la piste d'essais pour
sassurer d'obtenir des résultats crédibles. »

Pour le groupe PIT, l’avenir appartient a
I'implantation des nouvelles technologies
intelligentes. « Les communications entre
véhicules et véhicules-infrastructures sont
au cceur de nos recherches présentement.
Il y a aussi des tests qui sont effectués sur
un systtme danalyse de la rétroaction
en temps réel. Cest un projet qui devrait
étre en service d’ici un an environ », in-
dique Yves Provencher. Comme tout est
enregistré, grace au simulateur, on pourra
ainsi reproduire les conditions présentes
et les gestes du conducteur pour améliorer
la formation continue. M

SIMULATEUR ET ATELIER
DE CONDUITE DE VEHICULES LOURDS
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