Formation en transport de matiéres dangereuses

UNMEILLEUR ENCADREMEN T
EST-NECESSAIRE

Par Bernard Gauthier

Révélation-choc. Il est possible d'obtenir un certificat de transport de matiéres dangereuses simplement en répondant a quelques
questions sur Internet. Etle tour est joué. N'importe qui peut répondre aux questions en se faisant passer pour un chauffeur. Ce constat
surprenant vient de Bernard Parker, directeur de formation au Centre de formation en matiéres dangereuses (BRP Consultants).
Apreésla terrible tragédie survenue surla Métropolitaine cet été, bien des questions sont soulevées 4 I'endroit de Transports Canada.

Tout le monde se souvient de I'accident d’un
camion-citerne rempli de diesel qui a pris feu
sur I'autoroute 40 le 9 aott dernier. Un mort et
six blessés. Quelle est la cause ? L'accident
aurait-il pu étre évité ? Est-ce que la formation
des camionneurs est suffisante pour éviter qu'une
telle tragédie ne se reproduise ? Voila autant de
questions qui se posent. Tous les intervenants
interrogés se disent consternés et horrifiés.

La Sareté du Québec meéne toujours son enquéte
avec I'aide du Centre de formation en transport
de Charlesbourg (CFTC). « Etant donné que des
employés du centre travaillent conjointement avec
des enquéteurs de la SQ pour connaitre les causes de
Laccident, vous comprendrez que je me garde un
droit de réserve », indique Eddy Valliéres, direc-
teur au CFTC.

Selon Bernard Parker du Centre de formation
en matiéres dangereuses, 'industrie est mal
préparée. Les cours ne sont pas tous de la méme
qualité et les heures de formation varient d’'un
endroit 4 l'autre. Les exigences en termes de
sécurité ne sont pas suffisantes, dit-il.
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« Dans le cadre aussi complexe que le transport de
matiéres dangereuses, l'Internet n'a pas sa place. En
seulement quelques clics, wimporte qui peut obtenir
son certificat. Or, nous noffrons pas ce type de cours
en ligne. Nous considérons que ce nest pas la bonne
fagon de préparer les camionneurs. »

Meéme réaction chez ERGC Canada. Lobten-
tion d’un certificat en ligne fait sourire André
Thibeault, enseignant.

« Quant & moi, ¢a ne vaut pas un rond. Nous ne
savons pas qui donne la formation. Le cours est-il
reconnu 2 Ici en salle de cours, nous avons un
programme bien établi reconnu par le ministere de
PEducation du Québec (MEQ). Nous abordons tous
les points et les éleves sont sensibilisés & ce qui est
enseigné. Ca donne une notoriété. »

En 2002, Transports Canada a révisé en profon-
deur sa réglementation sur le transport des
mati¢res dangereuses. D’autres mises  jour ont
suivi au cours des années suivantes. Mais il y a
un hic : le volet formation n’a jamais été touché.
La responsabilité revient 4 lemployeur de s’as-

surer que tous ses camionneurs soient bien
formés. Or, sur le terrain, ce nlest pas tout a fait
ce qui se présente, selon Samuel Boisvert,
vice-président réglementation, CF'T Canada.

« Demain matin, n'importe qui peut se lever et
prétendre qu'il a les compétences pour transporter
des produits dangereux. Il n’y a aucune validation
des connaissances du formateur, aucune accrédita-
tion, cest completement bar ouvert. Bien que
plusieurs entreprises prennent la formation tres au
sérieux en faisant appel a des formateurs profession-
nels, certains camionneurs sont formés nw'importe
comment. Et en ce sens, je serais porté i blimer
Transports Ganada pour son laxisme. »

Parmi les critéres que Transports Canada devrait
appliquer pour lobtention d’un certificat,
Bernard Parker dit quune formation adéquate
est non seulement requise pour le transporteur,
mais aussi pour lexpéditeur.

« Lexpéditeur est le premier et le plus important
maillon dans la chaine pour préparer une expédition
conforme. Le role du camionneur est de valider que
tout soit conforme. Ce que nous enseignons aux
camionneurs, cest de vérifier la liste de controle et le
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respect des exigences par rapport & la loi et d’inspecter
les produits selon ce qui est indiqué sur le document,
dont les informations d’urgence. »

Selon le Centre de Formation en Transport
Routier (CFTR) 4 Mirabel, il est clair que les
chauffeurs sont mieux préparés qu’autrefois et que
les entreprises investissent beaucoup en formation.

« Ca fait 22 ans que jenseigne, et je dirais que depuis
deux ans, les entreprises sérieuses forment leur
personnel & tous les niveaux, dont la conduite
préventive. Il y a eu une grosse amélioration par
rapport aux années antérieures. Est-ce que les
derniers accidents majeurs vont entrainer plus de
Jformation 2 Je ne pourrais dire. Il est trop to¢ pour
se prononcer. Mais je peux vous garantir que les
entreprises pétrotieres assurent un suivi étroit aupres
de leurs chauffeurs en termes de formation », affirme

Pierre Aubin, enseignant au CFTR.

Pierre Aubin, enseignant, CFTR

Le CFTR donne une formation de 4 heures sur
le transport des matiéres dangereuses. Selon
Eddy Vallieres du CFTC, la formation de base
au Québec est plus élaborée qu'ailleurs au pays.
Elle est reconnue dans l'industrie. « Le Québec a
un programme qui fait ['envie des autres provinces
en termes de formation de transport. »

Le diplome détudes professionnelles (DEP),
qui inclut une formation de 18 heures sur les
matiéres dangereuses, est I'un des programmes
les plus longs en formation de base. Cette
formation n'est pas obligatoire, mais souvent
exigée des transporteurs lors de l'embauche
d’un camionneur.

André Thibeault de ERGC Canada est catégo-
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Cours sur les matiéres dangereuses, BRP consultants
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rique : 'industrie en fait déja beaucoup, bien qu'il
y ait possibilité de faire mieux.

« Ce qui m'indispose davantage, ce sont les entre-
prises qui donnent & forfait le transport des matiéres
dangereuses. Les chauffeurs sont-ils bien formés 2
Ces entreprises sont-elles aussi rigoureuses du point
de vue de la sécurité 2 »

Est-ce que Transports Canada révisera sa régle-
mentation et ses exigences en formation pour le
transport de mati¢res dangereuses ? Personne ne
sait vraiment. Mais des discussions préliminaires
sont en cours pour mettre sur pied un comité de
révision sur la formation des chauffeurs.

« Je fais partie de ce comité. Nous avons eu des
échanges téléphoniques. Cest tout. La suite des
choses est a venir, mais pour quand ? Je ne saurais
dire », précise Samuel Boisvert de CE'T Canada.

Bernard Parker de BRP Consultants a déja
participé a une séance de travail avec Transports
Canada sur létat de la formation des camion-
neurs. Lentreprise qui forme quelque 2 000
camionneurs par année estime qu'une réévalua-
tion majeure est 4 prévoir et que rien d’autre ne
peut remplacer la formation face-a-face.

« Nous souhaitons que les choses bougent d’ici deux
ans. Toutefois, j’ai la ferme conviction que Trans-
ports Canada commence & démontrer un intérét &
encadrer plus étroitement cette industrie. Nous leur
avons fait part de nos suggestions. Cest & suivre. »

Et comment peut-on s’assurer que Transports
Canada prendra les dispositions nécessaires
pour améliorer la sécurité ? André Thibeault
de ERGC Canada estime qu'un suivi constant
est nécessaire.

« Je crois beaucoup & l'intervention du gouverne-
ment pour la vérification, la surveillance et les
capacités des chauffeurs. Nous ne sommes jamais
assez trop prudents et la seule fagon pour y parvenir
est d’appliquer une sanction. »
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A Pheure actuelle, le renouvellement de la carte
pour le transport de matiéres dangereuses sef-
fectue tous les trois ans. Clest la réglementation
de Transports Canada qui lexige. Cependant, il
existe une grosse lacune selon Samuel Boisvert.

« I’y a aucune présence d'inspecteurs de Transports

Centre de Formation en Transport Routier
(CFTR) : http://www.formationcftr.com

Centre de formation en transport de Charles-
bourg (CFTC) : https://cftc.qc.ca

Centre de formation en matiéres dangereuses

Canada sur le terrain. L'application de la loi est
tout simplement absente du décor. »

(BRP Consultants) : http://www.brpconsul-

tants.com

Ce certificat renouvelable vérifie les compétences
des chauffeurs sur les dangers inhérents 4 1a manu-
tention et au transport des mati¢res dangereuses.

CFT Canada: http://www.cftcanada.com

ERGC Canada : http://ergc.ca/formations/

transport-matieres-dangereuses

Samuel Boisvert, vice-président réglementation,

CFT Canada
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