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Par Bernard Gauthier

Deux regles a suivre :
changement d’huile ef
du filtre a air

Le turbocompresseur a une durée de vie illimitée. Mais deux régles sont importantes a suivre : remplacer le filire
a air au besoin et procéder au changement d’huile selon les normes du manufacturier. Tous les experts consultés
partagent le méme avis. Malheureusement, trop de camionneurs négligent ces deux régles fondamentales et
mettent en danger le bon fonctionnement du turbocompresseur.

ais d’abord, définissons les avantages et l'utilité d’un
Mturbocompresseur dans le moteur d’un véhicule.

Tous les moteurs diesel sont dotés d’un turbocom-
presseur. Par définition, les camions en ont un dés leur sortie
du manufacturier. Quant aux véhicules automobiles, ils sont
prés de 8 % a étre dotés d’un turbocompresseur. D’ici 2018, on
prévoit qu'une automobile sur trois aura son turbocompresseur
en Amérique du Nord.

Avantages

Les avantages du turbocompresseur sont multiples. Ils sont des-
tinés a augmenter la puissance finale et une accélération plus

rapide. Le principe est d’augmenter la pression des gaz admis,
permettant un meilleur remplissage des cylindres en mélange
« air/carburant » pour accroitre la puissance du moteur d’'une
méme cylindrée.

Plus compact, plus léger et plus facile a installer quun com-
presseur classique entrainé par I'arbre de sortie moteur. « Les
manufacturiers utilisent le turbocompresseur pour respecter les
normes antipollution. Quant aux propriétaires, ceux-ci veulent
de petits moteurs économiques et performants, d’oti l'ajout d’un
turbo sur un moteur a essence ou diesel pour maximiser tous les
besoins », explique Yves Grondin président-directeur général
de Turbo Expert.
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Chez Laboratoire Diesel, Denis Lavoie, président, ajoute que
la demande d’un turbocompresseur est de plus en plus élevée.
« Non seulement le moteur est-il plus performant, mais I’écono-
mie réalisée en carburant est substantielle. Aussi, les tempéra-
tures internes ont tendance a diminuer. »

Turbo MS partage le méme avis. Son copropriétaire, Jess
Tremblay, indique que le rendement volumétrique du moteur
est meilleur, que la performance est accrue et qu’il y a une éco-
nomie de carburant par cylindrée appréciable.

Entretien

Clest la partie & la fois la plus importante et la plus simple a
suivre, mais trop souvent négligée malheureusement. Change-
ment d’huile et du filtre air sont les régles d’art pour éviter les
ennuis. « S’il y a une obstruction dans la circulation d’air, cela va
toucher le bon fonctionnement du turbocompresseur et les dom-
mages vont suivre a moyen long terme. Pour ce qui est de I’huile,
la pression est a vérifier réguliérement. Le débit doit étre fluide.
L’huile ne doit pas étre contaminée ou endommagée. Plus le tur-
bo est petit, plus celui-ci tourne rapidement. Si le turbo manque
d’air ou regoit de I’huile contaminée, il se mettra d tourner plus
rapidement jusqu’a son éclatement », soutient Stéphane Four-
nier, représentant chez ADF Diesel.
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A cela, Jess Tremblay ajoute que le reconditionnement du tur-
bocompresseur doit faire partie du programme d’entretien a tous
les 250 000 kilomeétres par mesure préventive. De son c6té, Yves
Grondin précise que les mécaniciens doivent s'assurer d’utiliser le
bon grade d’huile lors du changement. Un mauvais grade d’huile
peut entrainer des problémes au turbocompresseur.

Précautions

Selon les spécialistes avec lesquels nous avons discuté, la majo-
rité des camionneurs arrétent le moteur immédiatement aprés
un travail en force. Jess Tremblay propose fortement de laisser
tourner le moteur au moins cinq minutes avant 'arrét total. « II
faut aussi vérifier la roue du compresseur lors des changements
d’huile afin de détecter des ailettes endommagées et/ou I’inges-
tion de corps étrangers, ce qui déséquilibre le turbocompresseur et
provoque un bris catastrophique a courte échéance. »

De son c6té, Denis Lavoie de Laboratoire Diesel, ajoute méme
quau démarrage il faut toujours attendre quelques minutes
avant de rouler. Pourquoi? Parce que, dit-il, « il faut laisser le
temps a I'huile de bien circuler. Méme chose a l'arrét du moteur.
Autrement, huile crée les conditions propices pour l'accumula-
tion de carbone qui se transforme en crofites au turbocompres-
seur, ce qui a pour effet de le déséquilibrer sur-le-champ lorsqu’il
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y a trop de croiites accumulées. A l'aide d’un démarreur a dis-
tance bien programmé, ces petites précautions peuvent se faire
aussi bien au démarrage qu’a l'arrét total du camion. »

Un autre moyen de faire refroidir le mécanisme est, si le trajetle
permet, de rouler doucement a régime modéré durant quelques
kilometres. Cette préconisation est aussi conseillée plus géné-
ralement pour les moteurs, méme atmosphériques, ou pour les
freins §’ils viennent d’étre sollicités. Chez les spécialistes en
piéces mécaniques, il existe un turbo timer. Sa fonction est d’ar-
réter le moteur une fois le turbocompresseur convenablement
refroidi seulement, méme si le contact est fermé a clef.

Spécifications techniques
Le turbocompresseur a véritablement pris son envolée au début

des années 90 d’un point de vue technologique. Jess Tremblay
indique que l'avénement de la géométrie variable a permis 'uti-

lisation de turbocompresseurs plus gros, tout en maintenant
une reprise (réponse de la surpression) presque instantanée.

« Ces turbocompresseurs sont de vraies merveilles technolo-
giques avec une multitude de piéces fonctionnant dans un en-
vironnement de chaleur extréme. Les écarts de température de
fonctionnement varient entre -30 et 1 200 °C, le calibrage précis
de I’injection en usine est cruciale pour éviter de fondre l'alliage
composant les roues de turbine ainsi que les ailettes de VGT. Clest
la raison pour laquelle les véhicules équipés d’un programmeur
aftermarket vont parfois souffrir de bris a répétition sur le tur-
bocompresseur. »

Chez Laboratoire Diesel, on indique qu’il existe plusieurs mo-
deles de turbocompresseurs, dont ceux a géométrie variable qui
dégagent le maximum d’énergie permettant ainsi une accélé-
ration immédiate. « Plusieurs entreprises comme le Duramax
utilisent la géométrie variable comme frein moteur. Une valve de
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dérivation et gérée par ordinateur est trés utile. Le conducteur n'a
plus a se préoccuper de quoi que ce soit. »

Inconvénients

Les inconvénients d’un turbocompresseur sont tres négligeables
par rapport aux avantages. Mais ils méritent néanmoins d’étre
soulignés. Une breve recherche nous démontre trois points :

- Dénergie utilisée par le turbocompresseur n'est pas
totalement gratuite, car il géne le passage des gaz
d’échappement;

- un turbocompresseur dit classique n'est efficace
qu'au-dela d’un certain régime moteur, contrairement
au compresseur mécanique dont l'efficacité commence
deés les plus bas régimes;

- lors d’un « coup » d’accélérateur, le turbocompresseur
peut manifester un certain temps de réponse, laps de
temps ou la quantité de gaz d’échappement ne suffit
pas encore a faire tourner la turbine du turbocompres-
seur au régime idéal. Cet inconvénient est absent des
compresseurs mécaniques.

La petite histoire

Vous voulez en connaitre davantage sur les origines du tur-
bocompresseur? Jess Tremblay de Turbo MS a préparé ce
qui suit.

Les turbos ont été développés par 'armée de l’air dans lesannées
1930. Leur développement a été poussé au maximum pendant
la deuxi¢me guerre mondiale alors qu’ils équipaient les avions
de chasse qui escortaient les bombardiers. Le turbocompresseur
(alors utilisé conjointement avec une super charge) permettait
de maintenir une performance optimale de ces gros moteurs
en étoile, méme lorsque I’avion se trouvait a trés haute altitude
dans un air raréfié.

En régle générale, un turbocompresseur va doubler la puissance
initiale d’'un moteur. Les turbos ont par la suite été remis au
gotit du jour et utilisés dans les voitures de Formule 1 au début
des années 1980. Avec une cylindrée de seulement 1500cc, les
ingénieurs étaient alors capables d’obtenir une puissance maxi-
male de plus de 1450hp @ 45 psi pendant les qualifications.

Par la suite ils ont été bannis par la FIA, les dirigeants jugeant que
la puissance était trop élevée et trop dangereuse pour le pilote qui
ne disposait pas alors, d’aide électronique au pilotage. m
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