= INDUSTRIE

Transport hors norme

LES TRANSPORTEURS
PRESSENT QU BEC DE
PUBLIER SA REFONTE

Par Bernard Gauthier

LE TEMPS EST COMPT . DES RETARDS DANS LA LIVRAISON DE PI CES MAJEURES
S’ACCUMULENT. LES CO TS AUGMENTENT ET DES CONTRATS SONT REPORT S SINON
PERDUS. QU BEC RESSERRE SES NORMES ENTOURANT LES CHARGES ET LES MASSES
AXIALES. UNE PRATIQUE D RANGEANTE POUR LES TRANSPORTEURS QUI NE SAVENT
PLUS SUR QUEL PIED DANSER, AVEC DES R GLES EN CONSTANTE VOLUTION. TOUT CA
ALORS QUE SE POURSUIVENT OU D BUTENT DE GROS CHANTIERS D’INFRASTRUCTURES

AU QU BEC.

Dans le fransport hors norme conven-
tionnel pour les cat gories 1 et 5, les
modificationsr glementaires sont mises

jour r guli rement. Jusqu'ici, tout
semble baigner dans I'huile. C’est dans
la seconde cat gorie, c’'est- -dire le
fransport de pi ces et composantes de
fr s haute dimension que le b t blesse.

Les transporteurs ont-ils les coud es
franches pour d placer de lourdes
composantes pr fabriqu es? Pas vrai-
ment. En fait, pas du tout.

«/l'y a des conditions et r gles de circu-
lation qui diff rent de mois en mois. Elles
sont de plus en plus contraignantes et
restrictives. La m thodologie de calcul
des structures au minist re des Iransports
du Qu bec se resserre. Elle n‘est plus ce
qu’elle tait autrefois. Cela entra ne des
co ts additionnels de 30 % 40 % en
raison du fransport qui doit se faire la nuit,
sans compterle nombre d’‘escortes poli-
ci res qui augmente. Et dans la majorit

des cas, ces changements surviennent
alors que le projet est d j en cours»,
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explique Jean-Luc Bellemare, pr sident,
Transport Bellemare International.

Selon lui, les nouvelles directives du MTQ
surviennent tellement laderni re minute
que dans certains dossiers des pi cessont
entrepos es pour une p riode ind ter-
min e. Au bout du compte, c’est le client
qui doit assumer la note.

tat des routes

Une autre raison qui explique le retard
livrer est I’ tat des routes, nous dit Billy
Mondor, vice-pr sident,d veloppement
des affaires, Express Mondor.

«Les clients ne veulent pas faire assem-
bler leurs pi ces sur les chantiers, mais
souhaitent que fout soit pr assembl en
usine pour une livraison directe. Or le
r seaqu routier est dans un pi tre fat et
cela entra ne une constante n gociation
entre le client, le tfransporteur et le MTQ. »

Desonc t ,Normand Bourque, coordon-
nateur des dossiers techniques et

I’Association du camion-

op rationnels
nage du Qu bec (ACQ), dit qu’en raison
delafragilit de plusieursinfrastructures, il
devient extr mement compliqu pourles
fransporteursd’op rer et de tfransporter les
cargaisons et pi ces de machinerie.

«Llamise jourprend plus de temps que
pr vu. Parmiles obstacles, il y a le pont
Champlain. C‘est difficile et ¢a oblige
les transporteurs  faire des d tours assez
importants, parce qu’ily a des contraintes
d’interdiction de circulation dans tel ou
tel secteur. »

Jean-Luc Bellemare va plus loin en affir-
mant que des pi ces ont d tre
fransport essurbarge et parbateau, ce
qui a fait exploser les co ts de 300 %
400 %. Quant savoirsiler seau routier
est si fragilis qu’on le pr tend, il dit ne
pas avoir lar ponse cette question.
Toutefois, il sait que des exercicesont 1

r alis s sur la nouvelle autoroute 30 et
que le MTQ s'y est oppos .
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«Peu importe le frac , lar gle de calcul
des charges et des masses axiales
demeure la m me pour I'ensemble du
r seau routier. C’est comme ¢a depuis
Juin dernier. »

Un conflit qui a compliqu les choses
Est-ce que la gr ve des ing nieurs du
MTQ 1" t dernierest un facteur quiboule-

verse les r gles tablies? Billy Mondor
croit que oui.

«La gr ve des ing nieurs a retard la
majorit  des chantiers comme celui du
pont Champlain et de I’ changeur
Turcot. Cette gr ve nous a fait fr s mal.
Nous avons subi des pertes financi res
consid rables, des contrats ont t

repouss setilafallumettre du personnel

pied. Maintenant, nous avons repris le
cours normal des activit s,
le gouvernement a mis de l'eau dans son
vin et nous sentons une volont vouloir
r gler certains probl mes. »

I’ACQ, on a constat un ralentissement
dansles tudesdesdemandesde permis.

«Sinous ne pouvons pas traverser le pont
Champlain et livrer les pi ces du futur
pont, on est alors pris dans un cul-de-sac.
Cela entra ne des retards majeurs, ¢a
exige des transporteurs hors norme de
retourner sur la planche  dessin, de
proposer des mesures autres et de faire
parfois des travaux comme I'am nage-
ment d‘un chemin pour prendre tel d four
afin d’ viter tel ou tel secteur» ajoute
Normand Bourgque.
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Une refonte ir s attendue

Jean-Luc Bellemare est cat gorique : il faut que I'industrie -
exp diteurs et utilisateurs —soitinform e dela politique venirdu
MTQ, que lesr gles soient tablies le plus clairement possible.

«Onesp rerecevoir cette information en novembre. Le MTQ doit
annoncer ses couleurs. L'industrie est pr te adh rer aux
nouvelles r gles, Ila condition que ce soit annonc , maintenu
et d fini clairement, »

Billy Mondor ajoute que I'ensemble des transporteurs hors norme
doivent participer aux n gociations Ia m me table que le
MTQ, I'ACQ et autresintervenants du milieu afin d’exprimer leur
point de vue.

«Ainsi, nous serions en mesure de dire aux clients s’il y a une ouver-
tfure ou pas. Pr sentement, la main gauche ne parle pas lamain
droite. Laloin‘a pas t refaite etil faut simplement indiquer une
capacit et les dimensions de charge maximales pour Viter les
probl mes chaque fois que nous arrivons pour une demande de
permis. Je suiss rque la refonte sera connue sous peu parce que
le MTQ est ouvert I'id e.»

Depuis plusieursann es, le MTQ planche suruner vision en profon-
deursurla nouveller glementation du transport hors norme pour
en simplifier le processus. Depuis juin dernier, le Qu bec serait la
province la plus restrictive au Canada et I'une des plus contrai-
gnantes en Am rique du Nord.

LIENS INTERNET

Groupe Bellemare : www.groupebellemare.com
Express Mondor : www.expressmondor.net
Association du camionnage du Qu bec: www.carrefour-acqg.org

Normand Bourque, coordonnateur dossiers
techniques et op rationnels, ACQ.

Jean-Luc Bellemare, pr sident, Transport
Bellemare International.
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